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VELKA BRITANIE A ZELEZNICNI{
PUJCKY v CINE V LETECH 1907-1908.
K PROBLEMU BRITSKEHO VLIVU

v Ri$1 STREDU PRED ROKEM 1914

Lukds Novotny

Problematika z4jmu o Zeleznice v Ciné hréla v prvni dekadé 20. stoleti
v britské hospodarské a zahrani¢ni politice diilezitou roli. V letech 1907-1908
se Londynu podatilo uspé$né uzaviit smlouvy na tfi dilezité Zeleznice —
Kanton-Kowloon, Tien-cin-Pu-kchou (kde se o uspéch délil s Némeckem)
a Sanghaj-Ning-po - ve vech ptipadech se viak jednalo o koncese z roku
1898, které se dotahly do konce az po nékolika letech zdlouhavych jednani,
kdy ne vzdy bylo jasné, jak dopadnou, a zda viibec dojde k jejich realizaci.” Si-
tuaci samoztejmé ovlivnil vysledek rusko-japonské valky, jenz s sebou v Ciné
pfinesl zvednutou vinu odporu proti zahrani¢nim koncesim. Britsti politici
si soucasné uvédomili, ze po roce 1905, kdy se stdle vice prosazovala, ales-
pon v teoretické roving, politika ,,Cina Cifianim, neni mozné rigidné setr-
vavat na postojich z konce 19. a pocatku 20. stoleti, a proto byli ochotni ¢init
ustupky. Na druhé strané Londyn opakované protestoval proti snaze Pekingu
neuznat poskytnuté koncese a pro pripad realizace vystavby trati ¢inskym
kapitalem preferoval vyraznou roli ustfedni vlady na tukor mistnich elit.?

Velké Britanie méla pred rokem 1914 ve vystavbé Zelezni¢ni sité v Risi
sttedu rozhodujici ulohu, coz potvrdily vy$e zminéné uzaviené smlouvy
na tfi dtilezité Zelezni¢ni traté. Jejich realizace by v§ak nebyla mozna bez pat-
fi¢ného finanéniho zdzemi, tedy bez poskytnuti piijcek, bez nichz by vystav-

! Tento text je jednim z vysledkii grantu Politické a hospodarské zdjmy Velké Britanie a Némec-
ka v Ciné 1894-1914 udéleného Grantovou agenturou Ceské republiky GA13-124318S.

Udélené koncese byly povazovany za soukromé pociny. Peking je sice poskytl, ale jednani
o jejich podrobnostech mél vést se soukromymi investory. PETERssON, Niels P.: Gentlemanly
and Not-so-Gentlemanly Imperialism in China before the First World War. In: Ak1TA, Shigeru
(ed.): Gentlemanly Capitalism, Imperialism and Global History. Basingstoke — New York
2000, s. 104.

3 Kroli Velké Briténie v Zelezni¢ni politice v Ciné pted rokem 1914 srov. napt. NovoTnY, Lukas:
Great Britain, Germany, and the Selected Railway Problems in China 1907-1908 (dale jen
Great Britain). Prague Papers on the History of International Relations, 18, 2014, 2, s. 85-111.
Néktefi diplomaté oznacovali snahu Pekingu jako ,,hore¢natou snahu o znovunabyti svych
prav.“ Srov. CH1, Madeleine: Shanghai-Hangchow-Ningpo Railway Loan. A Case Study of the
Rights Recovery Movement. Modern Asian Studies, 7, 1973, 1, s. 85.
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ba trati nemohla zacit. Protoze Cina nedisponovala dostate¢nym mnozstvim
domaéciho kapitalu, musela se obratit do zahrani¢i.*

Dne 7. brezna 1907 doslo k finalnimu podpisu smlouvy o piijéce na vy-
stavbu Zeleznice Kanton-Kowloon, o ¢emz informoval britského ministra
zahrani¢i Edwarda Greye i guvernéra Hongkongu Matthewa Nathana brit-
sky vyslanec v Pekingu John Jordan.” Dokument uzavtely Waiwupu (¢inské
ministerstvo zahrani¢i), které jednalo na zékladé cisaského dekretu,® a Bri-
tish and Chinese Corporation (B&CC’) a jeho tcelem byla vystavba Zelez-
ni¢ni trati z Kantonu k hranicim pronajatého uizemi Kowloon, jez méla z{istat
pod britskou kontrolou.? Piivodni preliminarni dohoda byla podepséna jiz
v bieznu 1899 (a pfedtim v kvétnu 1898), nyni se obé strany dohodly, ze
B&CC poskytne, jménem cisarské vlady, pajcku v hodnoté 1,5 milionu liber
sterlinkd. Cinské vladni dluhopisy mély byt vydany v celkové hodnoté, po-
dobné jako tomu bylo v ptipadé drahy Sanghaj-Nanking, a vlastni Zeleznice
méla byt prvni jistinou ptijcky, kterd méla byt poskytnuta najednou a ve vysi
94 % jeji nominalni hodnoty, uroky z dluhopist byly stanoveny na 5% z jejich
nominalni hodnoty ro¢né a splacet se mély kazdoro¢né 1. ¢ervna a 1. prosin-
ce. Vefejnost se o ptjéce méla dozvédét ihned po jejim podpisu a jeji trvani
bylo stanoveno na tficet let. Cisarska vlada pak obdrzela pravo jmenovat ge-
neralniho feditele, jemuz by nélezely veskeré pravomoci a samoziejmeé i od-
povédnost za vystavbu Zeleznice, pokud by takovy ¢lovék byl jmenovan (déle
v textu se vSak hovotilo, Ze tyto pravomoci pfevezme kantonsky mistokral).’

Druhy ¢lanek stanovoval, Ze vynosy a zisky z pijcky mély byt pouzity
jednak na vystavbu Zeleznice a jejiho vybaveni a jednak na placeni urok z ni
v prubéhu konstrukce drdhy. Smlouva stanovila, Ze by samotné prace mély
probihat za pomoci nejmodernéjSich metod a co mozna nejsetrnéji. Mis-

Stavbu znaéné Casti ¢inskych Zeleznic pred rokem 1914 financovaly zahranicni pajcky.
Srov. TWITCHETT, Denis - FAIRBANK, John K.: The Cambridge History of China: Late Ch'ing,
1800-1911, Vol. 2, Part 2. Cambridge - London - New York - New Rochelle - Melbourne
- Sydney 1980, s. 56. Zaroven zUstdva pravdou, Ze se zahrani¢ni investofi soustfedili
v prvni dekddé 20. stoleti jednozna¢né na Zelezni¢ni ptjcky. In: https://www.xinxii.com/
gratis/103584rd1212408549.pdf, s. 7 [cit. 26. 4. 2015].

> The National Archives, London, Kew (déle jen TNA), Foreign Office (déle jen FO) 405/180,
Sir J. Jordan to Sir E. Grey, No. 45, Peking, March 7, 1907, s. 68.

¢ TNA, FO 405/180, Sir J. Jordan to Sir E. Grey, No. 28, Peking, February 8, 1907, s. 29.

7 Spole¢nost zalozily v roce 1898 Hongkong and Shanghai Banking Company a Jardine Mathe-
son & Co.

Jednalo se o dva useky, britsky a ¢insky, pricemz prvni se zacal stavét jiz v Cervenci 1907,
¢insky pak az v roce 1909.

® TNA, FO 228/2149, Canton-Kowloon Railway Agreement, s. 1-2.
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tokral mél prirozené zajistit vykup pottebné piidy, aby realizatofi vystavby
nenarazili na neptedvidatelné potize. Zeleznice méla byt nejprve postavena
jako jednokolejka, na druhé strané mél mistokral zajistit podminky pro jeji
ptipadné rozsifeni na dvoukolejku. Dilezitd pasaz ohledné financovani ce-
1ého projektu pak stanovovala, Ze pokud by poskytnuté penize (po odecteni
nezbytné sumy urcené na iroky) nestacily na dokonceni vystavby, méla chy-
béjici kapital dodat bud ¢inska vlada, nebo poskytnutim dodate¢né ptijcky
samotna British and Chinese Corporation. Na druhé strané, pokud by po do-
konceni drahy néjaké penize po prodani dluhopist zbyly, existovalo néko-
lik moznosti, jak s nimi nalozit — poskytnout je cisarské vlad¢, jez je mohla
v souladu se smlouvou o poskytnuti ptjcky pouzit na splaceni (vykoupeni)
dluhopist, dat je k dispozici Hongkong and Shanghai Banking Corporation,
nebo je investovat zpét ve prospéch samotné Zeleznice. V souladu s politikou
,Cina Ciflan@im“ smlouva jasné deklarovala, Ze je nutné dbat na nazory ,.&in-
ského lidu“ a 7e by Citiané méli byt zaméstnani na dileZitych a odpovédnych
pozicich."”

Pfedposledni bod druhého ¢lanku odkazoval na obecné ptijimanou po-
litiku ,,probuzeni“ se Ciny po rusko-japonské valce v roce 1905, kdy se snad
poprvé v déjinach zemé vyraznéji ozvala $irsi vefejnost, a ne jen vzdélanci
a Urednici, jako tomu bylo doposud. Zapojili se nejen studenti a absolventi
japonskych univerzit a obchodnici, ktefi citlivé vnimali predev$im evropskou
konkurenci, ale i pfislusnici pozemkové gentry. Vitézstvi asijské mocnosti
nad evropskou totiz zbavilo Cinu nejen ruského tlaku, ale poskytlo i zcela
novy impuls pro reformni snahy v zemi. Autofi smlouvy proto zapracovali
bod, jenz se tykal ohledu na potteby ,,¢inského lidu“!

Clanek 4 stanovoval, ze B&CC poskytne do $esti mésicti od podpisu
smlouvy sumu nezbytnou pro pokracovani detailnitho prizkumu trasy ze-
leznice a pro predbézné konstrukéni prace, pokud to bude situace vyzadovat.
To, zda potfebny kapital mél pochdzet z pfimého prodeje dluhopisu, pripad-
né z jiného zdroje, bylo na rozhodnuti British and Chinese Corporation. Po-
kud by osm mésict od data ratifikace smlouvy nezacaly na Zeleznici Zadné
prace, mél se dokument stat neplatnym, ale pokud by vina za nezahdjeni vy-

10 Tamtéz, s. 2-3.

' Srov. NovoTNY, Lukas: K problému vystavby Zeleznic v Ciné po rusko-japonské vdlce. Historicky
obzor, 26, 2015, ¢. 1-2, s. 33-34. Velmocenska rivalita se po roce 1905 postupné modifikovala
v mezinarodni spolupraci. EbwARDs, Evan Watts: British Diplomacy and Finance in China,
1895-1914. Oxford 1987, s. 89.
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stavby padla na ,,vy$si moc®, kantonsky mistokral a predstavitelé B&CC se
mohli dohodnout na ,,rozumném prodlouzeni této lhity* '

Paty clanek urcoval, po vzajemné dohodé mistokrale, ¢inského vyslance
v Londyné a British and Chinese Corporation, Ze se forma dluhopisti urci co
nejdrive po podpisu smlouvy, ale pokud by penézni trhy v britském hlavnim
mésté nebo v jinych zemich pozadovaly jejich nepatrnou zménu, s vyjimkou
vyse ptijcky a zavazka cisafské vlady, jez dokument oznacil za nedotknutelné,
bylo mozné vyjit témto pozadavkiim vsttic. Jakékoli modifikace v§ak B&CC
musela ihned sdélit mistokréli, ktery si je musel nechat schvalit Waiwupu.
Dluhopisy mély byt vyhotoveny celé v anglickém jazyce s faksimilii podpi-
su a peceti kantonského mistokrale. Cinsky vyslanec v Londyné poté mohl
na dluhopisy pridat i svou pecet na faksimile svého podpisu, aby bylo kaz-
dému jasné, Ze se jejich vydani a distribuce déji se souhlasem cisarské vlady.
Néklady na jejich vyhotoveni, skladovani a prodej pak méla nést British and
Chinese Corporation.'

Az budou pripraveny kroky k zahajeni vystavby Zeleznice, psalo se v ¢lan-
ku $est, mél mistokral v Kantonu ustanovit feditelstvi, jez mélo dohlizet na or-
ganizaci stavebnich praci a které mél tidit Cifian, jmenovany mistokrélem.
Vliv Londyna podtrhovalo ustanoveni britského hlavniho inzenyra a ucet-
niho,'* coz nebylo v této dobé nijak neobvyklé. Z hlediska vystavby a finan-
covani zeleznic v Ciné pted prvni svétovou valkou bylo dilezité, ze zapadni
velmoci, tedy nejen Velka Britanie, ale i Némecko, Francie nebo pozdéji Spo-
jené staty americké, disponovaly nejen technickou a organiza¢ni prevahou
nad v tomto sméru zaostalymi Citany, ale i dostate¢nym mnozstvim potieb-
ného kapitalu. Vidina nékterych naciondlné zamétenych cinskych politiki
a obchodnikd, Ze se podari stavét Zeleznice pouze prostiednictvim domacich
zdrojti a domaciho persondlu, tak vypadala v této dobé zcela nerealné.

Britské zaméstnance na pracich (inzenyra a ucetniho) méla vybirat a na-
vrhovat mistokrali, jenz je pak jmenoval, B&CC. Pokud by z néjakého diivo-
du nevyhovovali, mohl ¢insky zastupce pozadat spole¢nost, aby dodala nové
pracovniky; stejné tak, kdyby je chtéla vyménit britska strana, mélo se tak stat
po konzultaci s mistokralem. ,Je nasnad¢, Ze povinnosti, které budou vyse
zminéni zaméstnanci vykonavat, budou v zajmu jak ¢inské vlady, tak drzi-
telti dluhopist, a pokud by doslo k néjakému sporu, dohodnou se mistokral

2 TNA, FO 228/2149, Canton-Kowloon Railway Agreement, s. 3. Dalsi odstavce zminéného
¢lanku se tykaly technickych podrobnosti ohledné plateb. Srov. TNA, 228/2149, s. 3-4.

3 TNA, FO 228/2149, s. 4.
4 TNA, FO 228/2149, s. 5.
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a spole¢nost na smirném feseni,” pokracoval $esty ¢lanek." Jak jiz bylo na-
znaleno vyse, Ride stfedu postradala pti vystavbé Zelezni¢nich trati dostatek
kvalitnich a vzdélanych kandidatt na dalsi dilezité posty, a proto smlouva
predpokladala, Ze tato mista obsadi Evropané, tedy ne pouze Britové; teprve
v piipadé , objeveni® ptijatelného Ciiiana se situace méla zménit. O viem pak
mély rozhodnout dohoda feditele s hlavnim inZenyrem a nasledné mistokra-
lovo jmenovani.'®

Dalsi ¢lanek prisuzoval vlastnictvi Zeleznice de facto ¢inské strané a ur-
¢oval, Ze veskerou potfebnou piidu nutnou pro vlastni trat, vedlejsi koleje,
zastavky, dilny a depa musi zajistit za obvyklé ceny mistokral a Ze je nesmi
zaplatit z vynosu vlastni drahy. Nabyvaci listiny na vy$e zminéné pozemky
nemély byt zatizeny zadnymi vécnymi bfemeny, a co mozna nejdfive mély
byt pripsany Zeleznici. VSechny dilezité dokumenty mél obdrzet zvlastni
agent British and Chinese Corporation, jenz je mél uschovat v Hongkon-
gu. Cisarska vlada méla podle ¢lanku sedm zajisténo, Ze se ptida nedostane
do cizich rukou, nebot veskeré jeji presuny schvaloval kantonsky mistokral.
Existovala v8ak vyjimka, a to kdyby Peking prestal platit své zavazky vyply-
vajici ze smlouvy. Béhem trvani smlouvy se ¢inska vlada méla rovnéz zava-
zat, Ze na Zeleznici neuvali zadné nové a zvlastni dané.”” Pokud by nastala
situace, ze by nebyly vyplaceny dohodnuté zavazky, méla ,celd Zeleznice se
vs$im prislusenstvim [...] pfejit na Spolecnost, aby s ni zachazela podle za-
kona a takovym zptsobem, ktery zajisti ochranu zéjmu vlastnikd dluhopisd,
za predpokladu, pokud by neplaceni zavazkt zptsobily okolnosti, jez ¢in-
skd vlada nedokazala ovlivnit, [...] vie se da pratelsky vyfesit jedndnim mezi
mistokralem a pfedstavitelem Spole¢nosti€, jak stanovil osmy ¢lanek.'s

B&CC méla za své sluzby spojené s vystavbou Zelezni¢ni trati obdrzet
odménu 35 000 liber, polovina sumy se méla vyplatit az po vybudovani polo-
viny drahy, ale ne pozdéji nez osmnact mésicti po zahajeni stavebnich praci;
zbytek penéz byl splatny po dokonceni Zeleznice.” Nasledujici ¢lanek (10)
prinasel dtlezitou skute¢nost, kdyz hovofil o tom, Ze pfi vlastni vystavbé trati
ajeji realizaci nejsou dovoleny Zadné vmésovani nebo obstrukee jak ze strany

1

@

TNA, FO 228/2149. British and Chinese Corporation rovnéz navrhovala jejich platy a opét je
v kone¢né verzi schvaloval kantonsky mistokral.

>

TNA, FO 228/2149. Neschopni Evropané méli byt propusténi. Na druhé strané mélo vznik-
nout $kolici stfedisko pro Citiany, kde se méli seznamovat s provozem Zeleznice.

S

TNA, FO 228/2149, s. 5-6. Danova zatéz méla odpovidat sou¢asnému stavu.
TNA, FO 228/2149,s. 7.

TNA, FO 228/2149. Clének devét dle rozepisoval, za co presné se vy$e zminénd suma méla
vyplatit. Pokracoval tim, Ze pro povzbuzeni ¢inského primyslu bude zadavatel vystavby pre-
ferovat domaci zdroje.

3

<
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Citiant, tak cizincd. Jednalo se o pozadavek britské spole¢nosti, aby prace
na draze nenarusovaly zasahy nespokojenych domorodci ¢i nékoho jiného.
V této chvili mély svou soucinnost prokazat i mistni autority. Jedenacty ¢la-
nek stanovil, Ze vSechny trzby a pfijmy mély byt poukazovany na ucet Hong-
kong and Shanghai Banking Corporation.® Pomérné zasadni ustanoveni
obsahoval i ¢lanek 15, jenz B&CC umoznoval pfevést vsechna prava na své
ndastupce nebo pokracovatele, ovSem existovala jedna vyjimka (Spole¢nost
vznikla na zékladé anglického prava), ktera se tykala nemoznosti delegovat
sva prava na zastupce jiného statu; do tvahy pripadali pouze Britové nebo
Ciiané. Cisaiskd vlida se na oplatku zavézala, Ze nepodpoti zddnou konku-
ren¢ni trat v tomto regionu. Nasledny ¢lanek opakoval, Ze termin pujcky je
tficet let a Ze splatka jistiny zacne po dvandcti a ptil letech. Zavérecna usta-
noveni obsahovala o¢ekavané informace, ze dokument byl vyhotoven v péti
exemplarich v anglickém a ¢inském jazyce a Ze pokud by nastaly nejasnosti
ohledné nékterych formulaci, prihlédne se k anglické verzi.*!

Smlouva o piijéce na Zeleznici Kanton-Kowloon pfedstavovala dohod-
nuty kompromis mezi British and Chinese Corporation a ¢inskou vladou,
kdy obé strany ustoupily a prokazaly schopnost uznat namitky druhé strany.
Britskd spolecnost se, tvafi v tvai zménéné situaci po skonceni rusko-japon-
ské valky, nebranila posileni vlivu mistnich autorit, a Peking naopak uznal
technickou a finan¢ni superioritu zahrani¢niho partnera - Ize tedy Fici, ze
tispéch vyzadoval rovnocennou spolupraci obou stran. Uspésnd vystavba ze-
leznic predstavovala pro Londyn dtilezity aspekt jeho politiky, protoze jejich
roz$ifovani s sebou neslo i expanzi obchodu. Na druhé strané si vyznam Ze-
lezni¢ni vystavby uvédomovali i néktefi ¢insti politici. Naptiklad mistokral
Cang C-tung ji vnimal jako bezpodmine¢ny krok nutny k modernizaci Rige
stiedu.”

Podpis druhé dilezité smlouvy (Tiencin-Jang-c’-tiang, v samotném do-
kumentu se piSe Tiencin-Pu-kchou) o pijéce na vystavbu zeleznic v Ciné
v prvni dekadé 20. stoleti nastal az 13. ledna 1908. Jednalo se minimélné
ve dvou ohledech o odlisny projekt od vySe zminéné Zeleznice Kanton-
-Kowloon. V tomto obchodu se tentokrat angazovalo i Némecko (konkrétné
Deutsch-Asiatische Bank se sidlem v Sanghaji, DAB) a na britské strané se

2 TNA, FO 228/2149, s. 8.

! Podrobnéji srov. TNA, FO 228/2149, s. 10-11. Rozpis splatek srov. s. 12. Smlouva je rovnéz
oti$téna ve zndmé edici MACMURRAY, John Van Antwerp (ed.): Treaties and Agreements with
and concerning China 1894-1919, Vol. 1., Manchu Period (1894-1911). New York - Oxford
1921, s. 615-625. Waiwupu zastupoval jeho viceprezident Tang Shaoyi, B&CC pak John
Bland.

2 EDWARDS, E. W.: c. d., s. 102.
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objevil konkurent British and Chinese Corporation, v tomto pfipadé Chinese
Central Railways Limited (CCR). I kdyz zprvu nebylo jednoduché primét
¢inskou stranu k podpisu kontraktu,” nakonec nedoslo k pfimému ohrozeni
britskych zajmi a britsky velvyslanec v Berliné Frank Lascelles mohl infor-
movat ministra zahranici Greye, Ze se zainteresované strany dohodly na po-
tiebné pajéce.? Uspéch po témér deviti letech jednani konstatovala i vyro¢ni
zprava DAB za rok 1908.2

Dokument opét podepsali zastupce Waiwupu, tentokrat Liang Tun-yen,
a predstavitelé obou spole¢nosti (Heinrich Cordes za DAB a John Bland jmé-
nem CCR). Prvni ¢ldnek urcoval vysi pétiprocentni zlaté ptijcky - 5 miliont
liber, druhy pak, pro¢ byla poskytnuta. Kapital z ni mél poslouzit na vystav-
bu vlddni Zeleznice z bodu spojujictho Imperial Railways of North China
v (nebo v blizkosti) Tiencinu k bodu v (nebo v blizkosti) Pu-kchou, pticemz
se technicky vzato mélo jednat o dva tseky (severni a jizni), jez méfily pfi-
blizné 1085km (2170 ¢inskych 1i, 1i = 500 m).*

Poskytnuty kapital mél byt pouzit vyhradné nejen na vystavbu planované
zelezni¢ni traté, ale i na vykup potiebné pudy, pofizeni lokomotiv a vagont
nebo na placeni uroki z ptijcky v pribéhu stavebnich praci, které mély za-
¢it nejpozdéji Sest mésicti od podpisu smlouvy. Podobné jako u predchozi
pujcky se uroky mély drziteliim dluhopist platit ptlro¢né, coz méla na sta-
rosti cisafska vlada, kterd na to mohla béhem vystavby pouzit bud vynosy
z pujcky, nebo pripadné jiné zdroje, po jejim dokonceni pak pifijmy z vlast-
niho provozu drahy, eventudlné z penéz, které vlada uzna za vhodné. Spla-
ceni zdvazkd mélo zacit po deseti letech od terminu pujcky, a to ptlro¢nimi

2V této dobé spolu soupetily dva konkurenéni projekty — Tiencin-Jang-c-tiang a Su-cou-
Ning-po. Podrobnéji srov. NovoTnY, L.: Great Britain, s. 100-102. O velkém dstupku
z britské strany a slabosti vlady psal i novinar a diplomat Valentine Chirol v dopise zndmému
avlivnému australskému dopisovateli listu The Times v Pekingu Georgi Ernestu Morrisonovi.
Srov. Lo, Hui-min (ed.): The Correspondence of G. E. Morrison I, 1895-1912. Cambridge —
London - New York — Melbourne 1976; From V. Chirol, No. 279, London, 21 January 1908,
s. 438.

* TNA, FO 405/188, Sir E. Lascelles to Sir Edward Grey, No. 13, Berlin, January 14, 1908, s. 9*.
O nékolik dni pozdéji Lascelles napsal, Ze v Némecku byl podpis smlouvy ptijat s velkou
satisfakci vzhledem k jeho zéjmim v Ciné. Srov. TNA, FO 405/188, Sir E. Lascelles to Sir
Edward Grey, No. 22, Berlin, January 20, 1908, s. 17. Jednalo se spole¢ny tspéch Velké
Britdnie a Némecka. Koncesi obdrzeli Britové a Némci jiz v roce 1899. Cinané se zavazali
splacet ptijcku ,z prostfedki ziskanych danémi v provinciich C-li, San-tungu, Tiang-
su a v Nankingu v celkové vysi 3,7 milionu chai-kuangskych taelt ro¢né. SKRIvAN, Ales:
Vystavba Zeleznicni sité v Ciné do svétové hospoddrské krize. In: Acta Universitatis Carolinae,
Philosophica et Historica, 1, Studia Historica XII, 1974, s. 15.

> In: http://www.bankgeschichte.de/en/docs/DAB_1908.pdf [cit. 18. 4. 2015].
% TNA, FO 228/2149, Tientsin-Pukow Railway Agreement, s. 1.
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splatkami k Deutsch-Asiatische Bank a Hongkong and Shanghai Banking
Corporation.”’

Osmy clanek hovoril o povinnosti ¢inské vlady disponovat dostate¢nym
kapitalem, nutnym pro pokryti plateb uroki a jistiny piijcky, které mély pro-
bihat nalezité¢ a v plné vysi. Pokud by piijmy ze Zeleznice na vyse zminéné
finan¢ni operace nestacily, mél generalni feditel ,,upozornit trin a ¢inska
cisafskd vldda ucini takové opatfeni, aby vznikly schodek nahradila z ji-
nych zdroji,“ shodly se obé strany.?® Samotnou ptjcku pak jistily nasledujici
ptijmy - lekin® a interni vynosy z provincie C’-1i* ve vysi 1 200 000 chai-
-kuangskych taelt ro¢né, lekin a interni vynosy z provincie San-tung ve vysi
1 600 000 chai-kuangskych taelii ro¢né a dalsi vnitrostatni pfijmy. Véechny
vy$e zminéné sumy byly osvobozeny od dalSich pujcek, poplatka a hypoték.
Pokud by Peking v¢as a nalezité splacel své zavazky, smlouva nepredpokla-
dala zadné zasahy do zminénych provinénich penéz, v opacném pripadé se
mély pouzit na umorovani dluhu.*

Desaty ¢lanek se tykal podoby dluhopist, na niz se méli shodnout syn-
dikat bank (Deutsch-Asiatische Bank a Hongkong and Shanghai Banking
Corporation) a generalni feditel vystavby nebo ¢insti vyslanci v Londyné
a Berliné. Jazykova podoba dluhopist méla oscilovat mezi ¢instinou, anglic-
tinou a némcinou, a to podle potieby jejich drzitelii. Zajimava pasaz tohoto
¢lanku se vénovala moznosti ztraty, zni¢eni nebo ukradeni dluhopist. V ta-
kovém pripadé mél syndikat bank uvédomit generalniho reditele a ¢inské
vyslance v britském a némeckém hlavnim mésté, jiz mu méli povolit uvetej-
nit inzerdt, kterym by oznamil zastaveni plateb za dluhopisy, a podniknout
pravni kroky nutné k nédpravé tak, aby nebyli poskozeni jejich drzitelé.*

Ptjcka méla byt vefejnosti nabidnuta ve dvou ¢i vice emisich dluhopi-
stl, pricemz prvni emise méla byt ve vysi tfi miliént liber, a to co nejdfive
po uzavieni smlouvy, ne vSak déle nez dvanact mésicti od podpisu. Jeji vyse
se pohybovala ve vysi 93 % jeji nominalni hodnoty. Druha a ptipadné dalsi
emise mély byt vydany v takovém casovém horizontu, aby zabranily preru-

~
N

TNA, FO 228/2149, Tientsin-Pukow Railway Agreement, s. 1-2.
TNA, FO 228/2149, Tientsin-Pukow Railway Agreement, s. 3.

N
&

N
2

Jednalo se o dan z vnitrostatni prepravy zbozi.

w
8

Pfesné vzato se jednalo o znaceni pro uzemi kolem hlavniho mésta vynaté z provinéni spravy
a pfimo podléhajici centralnim dfadim.
TNA, FO 228/2149, Tientsin-Pukow Railway Agreement, s. 3.

TNA, FO 228/2149, Tientsin-Pukow Railway Agreement, s. 4. Syndikat mohl rovnéz po pod-
pisu ptijcky nechat zhotovit informacni letédk a propagovat ji. Tamtéz.
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$eni stavebnich praci, a v hodnoté, urené generalnim reditelem.” Syndikat
mohl dluhopisy nabidnout v Evropé i Ciné a ocekaval jejich upsani jak ze
strany Ciflant, tak ze strany Evropant, a to za stejnych podminek, i kdyz mél
zohlednit prani ¢inské vlady.*

Smlouva rovnéz myslela na ne¢ekanou finan¢ni nebo politickou krizi,
kterd mohla nepfiznivé ovlivnit hodnotu existujicich akcii cisatské vlady,
kdyz Sestndcty clanek syndikatu umoznoval navysit ¢asovy horizont pro re-
alizaci smlouvy, maximalné viak o 18 meésicii. Nasledujici ¢lanek, podobné
jako v predchozim pripadé, svéfoval vystavbu Zeleznice a kontrolu staveb-
nich praci plné do kompetence vlady v Pekingu, ktera vsak méla najit schop-
ného britského a némeckého hlavniho inzenyra, jiz musel schvalit syndikat
obou bank.”

Nasledovaly jesté dalsi ¢lanky definujici povinnosti Deutsch-Asiatische
Bank a Hongkong and Shanghai Banking Corporation, pojednavajici o pfi-
padné vystavbé vedlejsich trati, urcujici pfesné platebni podminky pripadné
umoznujici obéma bankam poskytnuti vSech svych prav tfetimu subjek-
tu, resp. néjaké britské ¢i némecké firmé. Bylo vyhotoveno pét exemplara
smlouvy (v ¢indtiné a anglicting), tfi obdrzela ¢inska vlada a zbyvajici dvé
syndikét. Jako v predchozim pripadé méla v okamziku néjakych pochyb
prednost anglickd verze dokumentu, coZ v jistém smyslu symbolizovalo pre-
vahu Evropand a Briti nad Cifiany a ¢4ste¢né i Némci, kdyz némecka verze
smlouvy neexistovala.’ Na druhé strané byl status Zeleznice oproti pfedcho-
zim smlouvam ponékud odlisny. Oba hlavni inzenyti spadali pod pravomoc
¢inského reditele stavby, ktery dozoroval i veskerou dokumentaci.

Treti a posledni dilezitd smlouva o ptjéce na vystavbu Zeleznic v Ciné
ve vymezeném obdobi se tykala traté Sanghaj-Chan-kchou-Ningpo.” Kon-
cese na jeji vystavbu pochazela z roku 1898, kdy bylo rozhodnuto o vystavbé
traté, ktera by odbocovala z Zeleznice Sanghaj-Nanking. Britit{ interesenti
usilovali jiz od roku 1902 o jeji naplnéni, tedy o realizaci predbézné smlouvy.

w
b

Druhd emise dluhopisti ve vysi dvou miliont liber nasledovala o rok pozdéji. In: http://nthur.
lib.nthu.edu.tw/retrieve/73386/JA01_1965_p107.pdf, s. 108 [cit. 26. 4. 2015].

TNA, FO 228/2149, Tientsin-Pukow Railway Agreement, s. 5. Dal$i ¢ldnek (14) se zabyval
formou placeni. Srov. TNA, FO 228/2149, Tientsin-Pukow Railway Agreement, s. 5-6. To
byla dulezita skute¢nost, ¢inskd strana se v této smlouvé dockala vétsiho zohlednéni svych
pozadavka na kontrolu véfitelt. EDwARDS, E. W.: c. d., s. 112.

> TNA, FO 228/2149, Tientsin-Pukow Railway Agreement, s. 6-7.

Srov. TNA, FO 228/2149, Tientsin-Pukow Railway Agreement, s. 7-9. Rozpis splatek srov.
s. 10. Srov. rovnéz MACMURRAY, J. V. A.: c. d., s. 684-697.

Ptvodni trasa vedla mezi Su-¢ou a Ning-po, ale vzhledem k vyvoji situace v Ciné doglo k jeji
zméné.
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Narazili véak na rozhodny odpor v provinciich Tiang-su a Ce-tiang. V roce
1905 se dokonce stalo, ze budouci vystavba byla pry delegovana na mistni
elity, na coz Londyn zareagoval protesty.”® O dva roky pozdéji uz to vypadalo
na podpis finalni dohody, ale nakonec se v zemi v Ri3i stfedu vzedmula vina
protestii namifena proti zahrani¢nim ptijckam, jez uzavieni smlouvy (proza-
tim) zabranila. Londyn byl timto postupem nemile pfekvapen a samozfejmé
se s nim nehodlal smifit. Nyni se totiz nejednalo jen o jednu koncesi a jeji
realizaci, nybrz o pozici Velké Britdnie jako zdsadniho faktoru na poli Ze-
lezni¢ni vystavby v Ciné. Dalsi otdzka spocivala v definici samotné vystavby
- sta¢i na ni mistni Zelezni¢ni spole¢nosti, nebo to presahuje jejich schop-
nosti? Zastupci B&CC byli presvédéeni o nadfazenosti své firmy, a proto
ucast lokdlnich podnikatelti odmitli. Ke stejnému zavéru dospéli i zastupci
britského ministerstva financi - Londyn by se nemél vzdavat toho, co mu
poskytuje znéni preliminarni smlouvy - a navic spoléhali na slabost ¢inské
vlady a na to, Ze nakonec stejné ustoupi. VySe zminéné problémy znamenaly
i $ir$i problém vztahu centra a periferie, tedy otazku schopnosti centralni
vlady prosadit sviij nazor i v provinciich.”

Na konci prvni tnorové dekady roku 1908 probéhla komunikace mezi
ministrem zahrani¢i Greyem a vyslancem v Pekingu Jordanem tykajici se
drahy Sanghaj-Ning-po. Grey se Jordana zeptal, zda jsou nové predlozené
podminky pfijatelné. Diplomat mu odpovédél, Ze za soucasnych okolnosti
nemohou byt lepsi a Ze by je Londyn mél pfijmout.* Jak vidno, Britanie se
musela smitit s faktem, ze nemiize diktovat Ciné své pozadavky donekone¢-
na; existovala jistd hranice, kdy i Londyn musel pochopit, Ze takticky i faktic-
ky ustup vytesi vice nez Ipéni na své piivodni pozici. Docela trefné to vystihl
vyslanec Jordan: ,,Pteji si, abychom mohli Cifiany i do budoucna ovliviiovat
v jejich volbé.“!

3 Peking dokonce poskytl koncesi na vystavbu domaci bankovni spole¢nosti z provincie Ce-
tiang. ,Ta uz dokonce zacala s vystavbou a ostfe se postavila proti tomu, Ze by se vzdala
svych prav, i kdyz B&CC a britské vyslanectvi pozaduji znovuzahdjeni jednani o koncesi,
a to na zakladé smlouvy uzaviené v roce 1898.“ PETERSSON, Niels P: Imperialismus und
Modernisierung. Siam, China und die europdischen Mdchte 1895-1914 (dale jen Imperialismus).
Miinchen 2000, s. 226. Srov. rovnéz SUN, E-tu Zen: The Shanghai-Hangchow-Ningpo Railway
Loan of 1908. The Far Eastern Quarterly, 10, 1951, 2, s. 136, 139; CHI, M.: . d., 5. 90-102.

SuN, E-tu Zen: c. d., s. 142; PETERSSON, N. P.: Imperialismus, s. 222.

Srov. TNA, FO 405/188, Sir E. Grey to Sir. J. Jordan, No. 27*, Foreign Office, February 9, 1908,
s. 26*; TNA, FO 405/188, Sir J. Jordan to Sir E. Grey, No. 28, Peking, February 9, 1908, s. 27.
Ve svych osobnich poznamkach si napsal, Ze sou¢asné podminky jsou ,,tak vyhodné jako pu-
vodni podminky*. TNA, FO 350/5, Jordan Papers, Sir Francis Campbell, February 20, 1908,
f. 30.

TNA, FO 350/5, Jordan Papers, Sir Francis Campbell, February 20, 1908, f. 30.
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K podpisu smlouvy o piijéce na Zeleznici Sanghaj-Chan-kchou-Ningpo
doslo 6. brezna 1908. Stejné jako u prvni transakce se jednalo o dohodu mezi
Waiwupu a British and Chinese Corporation; tentokrat se na ¢inské strané
pridalo jesté Juchuanpu.*> Obé strany se dohodly na pétiprocentni zlaté pijc-
ce v hodnoté 1,5 miliénu liber, které méla B&CC poskytnout na vystavbu
vy$e zminéné traté, jez méla vést od Sanghaje v provincii Tiang-su od bodu
spojujictho novou Zeleznici s dréhou Sanghaj-Nanking k méstam Chan-
-kchou a Ning-po v provincii Ce-tiang.®

Podobné jako u prvné zminéné pujcky se ¢inska vlada méla zavazat,
ze poskytnuty kapitdl pouzije vyhradné na realizaci vystavby, a ne na vy-
kup ptidy nebo na néjaké jiné platby. Clanek ti dale uvadél predpoklada-
nou dobu stavebnich praci, kterd neméla prekrocit tfi roky od data podpisu
smlouvy. Podminky splaceni se zdsadnim zptisobem nelisily od predchozi
transakce, doba trvani pujcky byla stanovena na tficet let. Palro¢ni splatky
se mély deponovat na ucet Hongkong and Shanghai Banking Corporation,
penize na né si mél Peking zajistit z provozu dréhy. Pokud by to nestacilo,
dohoda pocitala s variantou, Ze si cisarska vlada poradi jinak, konkrétné po-
uZije prebytky z Imperial Railways of North China, a pfipadné i jiné zdroje,
které uzna za vhodné.*

Podobu dluhopistt mély dohodnout British and Chinese Corporation
a Juchuanpu, pfipadné jeho povéfeny zastupce, pripadné ¢insky vyslanec
v Londyné. Mély byt vyhotoveny v angli¢tiné a ¢in$tiné a mély nést faksimilii
podpisu zdstupce ministerstva komunikaci a jeho ufedni peceti, ale ¢insky
diplomaticky zastupce v britském hlavnim mésté mohl jesté pred emisi dlu-
hopist otisknout svou pecet s faksimilii svého podpisu, aby prokézal jejich
pravost a autorizaci ze strany ¢inské vlady.*> Pjcka méla byt verejnosti na-
bidnuta pouze v jedné emisi dluhopisii co nejdfive od podpisu smlouvy (ne
déle nez 12 mésici po ném), ¢imz se lisila od predchozi finan¢ni operace;
vzhledem k vy$i sumy obou transakci se nejednalo o prekvapivy fakt. B&CC
mohla dluhopisy nabidnout v Evropé i Ciné a oéekavala jejich upséni jak ze
strany Cifanti, tak ze strany Evropant, a to za stejnych podminek, i kdyZ
méla zohlednit prani ¢inské vlady. Pokud by v prubéhu vystavby Zeleznice

% Jednalo se ekvivalent ministerstva komunikaci.

 TNA, FO 228/2149, Shanghai-Hangchow-Ningpo Railway Agreement, s. 1.

“ TNA, FO 228/2149, Shanghai-Hangchow-Ningpo Railway Agreement, s. 2. Osmy ¢lanek,
stejné jako u predchozi ptijcky, hovotil mimo jiné o povinnosti ¢inské vlady disponovat do-
state¢nym kapitalem, nutnym pro pokryti plateb troku a jistiny pujcky, které mély probihat
nalezité a v plné vysi. Tamtéz, s. 3.

* TNA, FO 228/2149, Shanghai-Hangchow-Ningpo Railway Agreement, s. 3-4. Dalsi ¢ast ¢lan-
ku 10 hovotila o situaci, kdyz se dluhopisy poni¢i nebo ztrati. Srov. tamtéz, s. 4.
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nastala situace, kdy by se nedostévaly finan¢ni prosttedky, méla deficit do-
rovnat cisarska vlada, a to z takovych zdrojti, jez by nedovolily preruseni
stavebnich praci. Dohoda nevylucovala ani dodate¢nou pijcku, jejiz urok
i ostatni parametry by se nelisily od nynéjsi smlouvy.*s

Podobné jako v predchozich pfipadech svéfovala dohoda vystavbu zelez-
nice a kontrolu stavebnich praci plné do kompetence ¢inské vlady (Juchuan-
pu), ktera v§ak méla najit schopného britského hlavniho inzenyra, ktery mél
byt profesiondlem s bezchybnou povésti a jehoz mohla vlada vybrat bud
ve Velké Briténii, nebo p¥imo v Ciné z néjaké jiz existujici zelezni¢ni spo-
le¢nosti. Z hlediska pracovniho zatazeni podléhal fediteli vystavby, kterého
urcoval Peking.*” Vedlejsi traté, pokud by se jejich konstrukee jevila jako nut-
nd, mél financovat ¢insky kapitdl, pokud by v8ak nestacil a vlada by zadala
o zahrani¢ni investici, vcelku logicky méla dostat prednost British and Chi-
nese Corporation. Spole¢nost rovnéz mohla poskytnout sva prava tretimu
subjektu, mélo se v$ak jednat o britskou firmu a celou operaci mélo posvétit
ministerstvo komunikaci. Byly vyhotoveny tfi exemplafe smlouvy (v ¢indtiné
a angli¢tiné), dva obdrzela ¢inska vlada a jednu B&CC.*

Smlouva o piijéce na zeleznici Sanghaj-Chan-kchou-Ningpo obsahovala
pro Cinu vyhodnéjsi klauzule (napt. oddélovala vlastni ptijcku od admini-
strativni kontroly Zeleznice) nez vétSina piedchédzejicich dohod, které Rige
stfedu a zahrani¢ni velmoci uzaviely.* Obecné lze fici, ze atmosféra po roce
1905 nahravala diiraznéj$imu prosazovani ¢inskych z4jmi a naopak nutila
v tomto pripadé Velkou Britdnii k dstupkim, které se projevily v konkrét-
nich ustanovenich smluv o Zelezni¢nich ptijckach. Zaroven se viak ukazalo,
ze i kdyz se Cina po rusko-japonské valce ,,probudila‘, ¢innost jednotlivych

4 TNA, FO 228/2149, Shanghai-Hangchow-Ningpo Railway Agreement, s. 4-5. Clanek 16 my-
slel na ne¢ekanou finané¢ni nebo politickou krizi, kterd mohla nepiiznivé ovlivnit hodnotu
existujicich akcii cisarské vlady, a umoziioval navysit ¢asovy horizont pro realizaci smlouvy,
maximalné viak o 18 mésicti. Tamtéz, s. 5.

TNA, FO 228/2149, Shanghai-Hangchow-Ningpo Railway Agreement, s. 6.

TNA, FO 228/2149, Shanghai-Hangchow-Ningpo Railway Agreement, s. 7-8. Pfednost mélo
jako v predchozim pripadech anglické znéni. Smlouvu podepsali za ¢inskou stranu Hu Wei-
te, Liang Shihyi (oblibenec vlivného politika Jiian $'-kchaje) a Kao Erh CHien a za British and
Chinese Corporation John Bland. TNA, FO 228/2149, Shanghai-Hangchow-Ningpo Railway
Agreement, s. 8. Rozpis splatek srov. s. 9. Znéni smlouvy srov. rovnéz MACMURRAY, J. V. A.:
c. d., s.702-716.

¥ HUENEMANN, Ralph William: The Dragon and the Iron Horse. The Economics of Railroads
in China, 1876-1937. Cambridge (Mass.)-London 1984, s. 71. Britsky vyslanec v Pekingu
Jordan ji oznacil za stejné vyhodnou jako obé vyse zminéné smlouvy, i kdyz musel velmi brzy
priznat, Ze mistni elity pokracuji ve svych aktivitach, které trat Sanghaj-Chan-kchou-Ningpo
ohrozuji. CHr, M.: ¢. d., s. 103. Podobné jako v ptipadé Zeleznice Tiencin-Pu-kchou spadal
hlavni inZenyr pod pravomoc ¢inského feditele. SKRIVAN, A.: c. d., s. 16.
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mistnich elit a jejich odpor proti obecné a z jejich pohledu piilis smiflivé linii
vladni zahrani¢ni politiky na jeji celkovou a fundamentalni zménu nestacily.
Zelezni¢ni ptijcky, které Peking s velmocemi uzaviel, se soucasné staly po-
slednim hmatatelnym tlakem na Risi stfedu, jenz znamenal jeji podtizeni se
zahrani¢ni vili.

Vystavba Zeleznic v Ciné a s ni souvisejici jeji financovéni pattily v prvni
dekadé 20. stoleti v zemi mezi socioekonomicka a politicka témata ¢islo jed-
na. Britskd Zelezni¢ni politika v sobé spojovala finanéni, obchodni a politické
zajmy, a obdobi po roce 1905 lze tak do jisté miry oznacit jako zlaty vék vy-
stavby Zeleznic, i kdyz se ponékud zménily vnéjsi okolnosti od doby, kdy byly
uzavreny preliminarni smlouvy (konec devadesatych let 19. stoleti). Nejen
britsky vyslanec v Pekingu John Jordan, ale i odpovédni tfednici v Londyné
si totiz uvédomili, Ze bude z hlediska Zelezni¢ni politiky vhodnéjsi se zamérit
na spolupraci jak s ostatnimi velmocemi (pfedev§im s Némeckem a Francii,
pozdgéji i se Spojenymi staty americkymi), tak se samotnou cisatskou vladou.
Vystavba Zzelezni¢nich trati financovand zahrani¢nim kapitalem se stala jed-
nim z nejviditelngjsich aspekti ekonomické modernizace Rise stiedu v po-
slednich letech pfed vypuknutim prvni svétové valky, resp. rokem 1911, kdy
se zacal hroutit cisafsky rezim. Téméf vSechny dilezité vrstvy spolecnosti
ji vnimaly jako dikaz rtstu hospodafského vyznamu zemé a byly ochotné
obétovat jejimu uspéchu i omezeni suverenity nad vlastni realizaci staveb-
nich praci.

RESUME

VELKA BRITANIE A ZELEZNICGNT PUJEKY v CINE V LETECH 1907-1908.
K PROBLEMU BRITSKEHO VLIVU V RISI STREDU PRED ROKEM 1914

Velkd Britanie uzavfela v letech 1907-1908 smlouvy na tfi dilezité zelez-
nice, u nichz bylo bezpodmine¢né nutné zajistit financovani jejich vystavby
- Kanton-Kowloon, smlouva o piijéce podepsand 7. biezna 1907, Tien-cin-
-Pu-kchou (kde se o tspéch délila s Némeckem, smlouva podepsand 13. led-
na 1908) a Sanghaj-Ning-po, smlouva podepsana 6. biezna 1908 - ve viech
pripadech se viak jednalo o koncese z roku 1898, jejichz realizace byla mozna
az po nékolika letech zdlouhavych jednani, kdy Londyn musel po skonc¢eni
rusko-japonské valky v roce 1905 pochopit, ze dosavadni politika nadraze-
nosti vii¢i Ridi sttedu nemtize pokracovat a Ze nastdva doba pro jeji zménu.
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Obecné tak lIze fici, Ze atmosféra po roce 1905 nahravala diraznéj$imu
prosazovani ¢inskych zdjmi a naopak nutila v tomto ptipadé Velkou Britanii
k Gstupkiim, které se projevily v konkrétnich ustanovenich smluv o Zelez-
ni¢nich ptijekach. Vystavba Zeleznic v Ciné a s ni souvisejici jeji financovani
pattily v prvni dekddé 20. stoleti v zemi mezi socioekonomicka a politicka
témata ¢islo jedna. Britska Zelezni¢ni politika v sobé spojovala finan¢ni, ob-
chodni a politické zajmy, a obdobi po skonceni rusko-japonské valky lze tak
do jisté miry oznacit jako zlaty vék vystavby zeleznic v Risi stfedu, i kdyz se
zménily vnéjsi podminky pro jeji realizaci.

Kli¢ova slova: Velka Briténie, Cina, Zeleznice, ptij¢ky, velmoci

SUMMARY

GREAT BRITAIN AND RAILWAY LOANS IN CHINA IN YEARS 1907-1908.
ABOUT THE BRITISH INFLUENCE IN THE MIDDLE KINGDOM BEFORE 1914

In 1907-1908 Great Britain made contracts for three important railways,
for which it was necessary to assure funding of their construction - Kowloon-
-Cantoon, a loan agreement signed on 7 March 1907, Tientsin-Pukow
(where Britain shared success with Germany), signed on 13 January 1908),
and Shanghai-Ningpo, an agreement signed on 6 March 1908. However, all
of them were licenses from 1898, which might be realized only after few years
of protracted negotiations. After the end of Russo-Japanese war in 1905,
London perceived that the existing policy of dominance in a relation to the
Middle Kingdom could not continue and time for a change came. It might be
generally stated that the atmosphere after the year 1905 played on the behalf
of Chinese interests and on the contrary, it forced Great Britain to concessions
which could be observed in concrete articles of agreements about railway
loans. The construction of railways in China and its funding belonged to the
fundamental socio-economic and political topics in the country in the first
decade of the 20th century. British railway policy interconnected financial,
business and political interests and the period after the Russo-Japanese war
may be termed such as the golden age of a railway construction in the Middle
Kingdom, though external conditions for its realization were changed.

Keywords: Great Britain, China, railway, loans, powers
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