HisToricA OLOMUCENSIA 52-2017 (113-129) 113

J1ZNT CESTA EMIGRANTU Z HABSBURSKE
MONARCHIE DO USA*

Martin Bocek
1. Zakony a agitace

Vystéhovalectvi z habsburské monarchie za hranice zemé nabyvalo maso-
vé podoby od druhé poloviny 19. stoleti. V jeho prvni poloviné se obyvatelé
stéhovali pfedev§im uvnitf monarchie, nejvice do Uher, Hali¢e a na Balkan.
Rovnéz nelze opomenout pfi studiu vnitini migrace ani stéhovani se oby-
vatel habsburské monarchie do Vidné, kde se snazili najit nové uplatnéni ¢i
ziskat vyuceni.’ Zasadni pric¢iny zamofské emigrace lze hledat ve zhorsu-
jici se socialni situaci v Evropé. Hospodarské krize ovliviiovaly predevsim
jednotlivé regiony, ze kterych pak odchazel velky pocet emigrantil. Zruseni
roboty v roce 1848 uvolnilo pohyb obyvatelstva, ale ¢astka, kterou museli
rolnici zaplatit za vykoupeni, jesté vice prohloubila §patnou ekonomickou
situaci mnoha obyvatel monarchie. Vychodiskem z chudoby se tak casto sta-
val odchod do zahrani¢i.’ Po upravé vystéhovaleckych predpisti v roce 1851
se znacné zvysil pocet emigranti odchazejicich hledat novy Zivot do zamori.
Rozmach vystéhovalectvi pak jesté umocnilo vyhlaseni stéhovaci svobody
v roce 1867, omezené jen brannou povinnosti. V paragrafu 32 Obecného
zakoniku obc¢anského mocnarstvi rakouského, ktery byl vydan na zakladé
cisafského patentu z 23. bfezna 1832, bylo uvedeno: ,Kterak pozbyva ten
obcanstvi statniho, kdo se vystéhuje ze zemé. Dle prosincové ustavy z roku
1867 obmezeno vystéhovani se pouze povinnosti brannou.“ Veskeré pasové
predpisy byly sjednoceny vladni vyhlaskou, ktera vesla v platnost 10. kvétna
1867. Zde je jasné uvedeno, Ze ,Rakousti ob¢ané nepottebuji k cesté uvnitt
FiSe cestovni pas, kazdy cestujici je ale povinen se na vyzvani uradu vykazat
néjakym uredné vydanym priikazem totoznosti a prokazat, Ze ma potfebné
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finan¢ni prostfedky umérné délce a ucelu cesty“> Vlada ve Vidni se pokouse-
la fesit nastalou situaci predevsim dal$im prosazovanim vnitfni migrace, kdy
nabadala chudé obyvatele Predlitavska k odstéhovani se do jiznich Uher, kde
byl dostatek pracovnich mist v zemédélstvi, ovéem pouze v obdobi sklizné.®
Postupem casu se v$ak rozsitily zpravy o svobodné zemi za motem, kde je
mozné bez problém nalézt novy Zivot a pocet emigrantt z Evropy neustéle
stoupal. V Pfedlitavsku se objevily hlasy pro podporu emigrace, predevsim
z fad konzervativct, ktefi vérili, Ze moZnost emigrace vyuziji radikalni zivly
nebo tim bude vyreSen nadbytek obyvatelstva, jenz vytvarel nemalé social-
ni problémy. Rakouska vlada zahdjila pasivni vystéhovaleckou politiku, jejiz
soucasti sice bylo upozornovani na strastiplnost cesty a mozny nezdar ra-
kouskych obcanti v zamofi, ovSem samotnému vystéhovani urady nemély
branit. V Rakousku byla umoznéna propagacni ¢innost velkych Zelezni¢nich
a lodnich spole¢nosti, které nabadaly k vystéhovani za hranice statu.”
Nejvice vystéhovalcli z podunajské monarchie sméfovalo v 19. stoleti
do Spojenych statti americkych, sviij zna¢ny rozmach zde prozival jak pru-
mysl, tak zemédélstvi vyzadujici dostatek pracovni sily.®* Od roku 1848 pre-
stalo byt vystéhovalectvi ze stfedni Evropy zalezitosti jedinct, ale zacalo se
stdvat masovou. Pro fe§eni riznych otdzek byl jiz v roce 1852 ziizen v New
Yorku rakousky konzulat, ktery se z pocatku soustfedil na mezindrodni ob-
chod, oviem casem se ukazalo, ze bude muset resit i problémy vystéhovalcii.’
Pfedev$im na pocatku masového vystéhovalectvi z monarchie, tedy
od padesétych let 19. stoleti, vyzadovali agenti lodnich spolecnosti pode-
psany protokol o tom, Ze vystéhovalci z Rakouska se jiz nikdy zpét nevrati,
odchazi bez finan¢nich zdvazkd a maji dost finan¢nich prostredki na cestu
i pro prvni kroky na novém kontinentu. Potvrzeni bylo vydavano mistnimi
obecnimi ufady. Rovnéz potvrzeni o propusténi z domovské obce a z rakous-
kého statniho svazku, takzvané Entlass-Schein, bylo dal$i podminkou pro
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legalni vystéhovalectvi ze zemé." V pripadé nelegalniho vystéhovani prisel
emigrant podle paragrafu 544 Obecného zédkoniku obc¢anského mocnar-
stvi rakouského o pravo dédéni: ,,Pokud v zemi rodili, ktefi vlast svou aneb
sluzbu vojenskou bez fadného dovoleni opustili, prava dédického pozbyva-
ji, ustanovuji natizeni politickd.“!! U muzd bylo také nutné ziskat souhlas
vojenského velitelstvi. Pokud ovéem nechtél vystéhovalec absolvovat tuto
byrokratickou proceduru, mohl pozédat o cestovni pas, ten jej nezbavoval ra-
kouského obcanstvi a umoznoval jednouchy pripadny navrat do vlasti do tfi
let po odstéhovani. Ti, ktefi dostali povoleni k trvalému vystéhovani a ztratili
tim rakouské obcanstvi, se nesméli vracet zpét do monarchie bez povole-
ni rakouskych zastupitelskych uradd v ciziné.”” Od roku 1854 byl podle no-
vych natizeni davan souhlas k nédvratu predev§im osobam, které se prokazaly
dostate¢nymi finan¢nimi prosttedky.”® Z podatku odchazeli spise bohatsi
obyvatelé monarchie, protoze ti nejchuds$i neméli dostatek penéz na cestu.
Emigraci volili nejc¢astéji lidé v produktivnim véku.

Nartist vystéhovalectvi rozvijela propagace a agitace agenttl. Jednak to
byla reklama zdmoftskych dopravnich firem, které vydélavaly na osobni pre-
pravé, jednak to byla agitace samotnych emigrantti, kteti psali svym rodinam
a pratelim do vlasti o Zivoté za motem. Casto oviem za psanim dopis a je-
jich zvefejnovanim stali jednotlivi agenti.'* Nalada obyvatelstva se tak stavala
az vystéhovaleckou horeckou, ktera uchvacovala nejen chudsi obyvatelstvo,
ale i zdmoznéjsi rodiny ¢i jedince."> Lodni spolecnosti ptisobici v habsbur-
ské monarchii, vytvofily diky volnym obchodnim podminkdm rozsahlou
sit emigracnich agentt, ktefi se rekrutovali z fad obchodnikd, hospodskych,
uciteltl a dokonce i farara. Ti vSichni za platu presvédéovali své spoluoby-
vatele k cesté za more. Pomoci map, brozur a riznych letaki se snazili nala-
kat vystéhovalce k novému Zivotu. Teprve na konci 19. stoleti bylo nafizeno
kontrolovat propagandu pro emigraci, ktera postupné presla do ilegalnich,
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tézko kontrolovatelnych forem.’* Cenzurni komise sice zacala konfiskovat
vystéhovalecké propagacni materialy, oviem mira vystéhovalectvi se tim vii-
bec nesnizila, naopak po cely zacatek 20. stoleti znac¢né rostl pocet emigrantt
opoustéjici habsburskou monarchii."”

Cena lodniho listku odpovidala ptiblizné roénimu platu ¢eledina nebo
sluzky. Levnéjsilodni doprava a jeji rychly rozvoj od sedmdesatych let 19. sto-
leti umoznily masovy rozvoj vystéhovalectvi. Samotna cesta ov§em zlistavala
nadéle obtizna a riskantni. Vystéhovalci se po ndkupu lodniho listku museli
do data odpluti lodi pfesunout do ptistavu zpravidla po Zeleznici. VétSinou
byly na tuto prvni ¢ast cesty urceny dva tydny.'* Poméry na lodich se pro
nejchudsi vrstvy obyvatel prili§ nezménily az do pocatku 20. stoleti. V prepl-
néném mezipalubi zaocednskych lodi se tésnalo vétsinou nékolik stovek lidi,
ktefi byli bez zajisténé stravy a dostupnych lizkovin na palubé prepravovani
do zamoti. Mnozi nepoctivi agenti si kupovali cely prostor na lodich, ktery
pak pronajali vétsimu poctu cestujicich, nez pro které byl urcen.” Od roku
1848 bylo sice zdkonem uloZeno lodnim spole¢nostem zajistit svym pasa-
zértim potravu a postel béhem cesty, oviem strava byla zna¢né jednotvarna
a spani nebylo zpravidla k dispozici pro vSechny.”

Nejdostupnéjsi pro obyvatele monarchie byly dva némecké ptistavy Ham-
burk a Brémy, ¢i dva nejvyznamnéjsi pristavy habsburské monarchie, Terst
a Rijeka. Vybér pristavu uréovala predev$im geograficka poloha, némecké
ptistavy vyuzivali emigranti ze zemi kralovstvi Ceského, z Hornich Uher ¢i
z Halic¢e a Bukoviny. Pfistavy na jihu byly logicky vyuzivany pfedevsim oby-
vateli Dolnich Uher a Predlitavska.*!

2. Pristavy v Terstu a Rijece
Na pocétku 18. stoleti, po skoncéeni bezprostredniho tureckého nebezpe-

¢i, zacal vzriistat vyznam obchodu na dalmatském pobiezi. Pristavy v Terstu
a Rijece byly v roce 1719 cisafem Karlem VI. prohlaseny svobodnymi pfista-
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vy, ve kterych platily jiné celni predpisy, nez v ostatnich piistavech monarchie,
tim byl jasné potvrzen jejich velky vyznam pro celé rakouské soustati. Terst
a Rijeka slouzily jako mista, ktera méla zajistit monarchii kontakty se svéto-
vymi obchodnimi trhy.?* Ptistav v Terstu se staval v priib¢hu 18. a 19. stoleti
vyznamnéjsi. Napiiklad Marie Terezie rtiznymi dekrety zna¢né podporovala
jeho rozvoj. Nechala vystavét novy pristav odpovidajici evropskym poza-
davkim té doby v malém mésté¢ ndmornikd a obchodniki. Pocet obyvatel
energicky rostl. Terst byl v roce 1730 povysen na hlavni mésto v oblasti, kte-
ré ptsobilo pod dohledem Vidné, tento charakter mu vydrzel po nasledujici
dv¢ stoleti. Béhem nékolika desetileti se tak stal jednim z nejvyznamnéjsich
pristavi habsburské monarchie, prochézela tudy cela ¢tvrtina predlitavského
vyvozu.”? RovnéZz na konci 18. stoleti zacaly sva sidla do Terstu i do Rijeky
prendset rizné podniky, predev§im rakouska rejdafstvi. Rozvoj obou pii-
stavil pod habsburskou nadvladou byl prerusen jen béhem napoleonskych
valek, v roce 1809 se staly soucasti Ilyrijskych provincii, které byly neptimo
spravovany Francii, oficidlné Italskym kralovstvim. Po pordzce Napoleona
u Lipska v roce 1813 presly zpét pod rakouskou korunu.* Béhem prvni po-
loviny 19. stoleti zacalo v Terstu i v Rijece obdobi zaklddani pojistoven, lo-
dénic, bankovnich uradd a spolecnosti provozujicich lodni dopravu, jako byl
naptiklad Rakousky Lloyd. Pravé pojistovaci spole¢nosti staly u zrodu Ra-
kouského Lloydu, nejvétsi paroplavebni spole¢nosti monarchie. Koncem 19.
stoleti se stal Terst jednim z nejlidnatéjsich mést v celé monarchii.® Rovnéz
byly vybudovany lodénice San Marco, Giuseppe Tonellos ¢i vojenské lodé-
nice Lloyd Arsenal, protoze soukromé lodénice vyrobu zadavanych statnich
zakazek nestihaly plnit.”® Pro lepsi spojeni pfistavu s Vidni byla vybudovana
zeleznice. Rakousky cisat Frantisek Josef I. polozil 14. kvétna 1850 zakladni
kamen terstské Zelezni¢ni stanice a o sedm let pozdéji byla dostavéna trat,
ktera propojila mésto s Ljublani. Siidbahn neboli Jizni draha méla slouzit pro
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prepravu osob a nakladu k Jaderskému pobtezi. Prvni vlak tudy projel v roce
1857, §lo o prvni horskou zeleznici na svété.”

Jedinym vyznamnéj$im konkurentem Terstu v habsburské monarchii byl
pfistav v Rijece. Jeho vyvoj s Terstem byl zna¢né podobny. Od roku 1848
byla Rijeka kratce soucasti Chorvatského kralovstvi, které tim bylo odméné-
no za svou vérnost Habsburkiim. Navzdory nelibosti uherské vlady pattila
do zépadni ¢asti monarchie. Nastal zna¢ny rozvoj mésta, ve kterém byly za-
kladadny podniky, banky i rejdaiské spolecnosti. V roce 1855 prosel pfistav
velkou rekonstrukei, byla vybudovana novd mola a prohloubeni prostoru
v okoli pristavu umoznilo pfiplouvani vétsich lodi. Pod madarskou spravu
pak presla Rijeka na zdkladé cisafského diplomu z roku 1868, kdyz se stala
pfimou soucasti Uherského kralovstvi.® V sedmdesatych letech bylo mésto
spojeno zeleznici s Vidni a Terstem, v roce 1889 ovladla uherska vlada Ze-
leznici mezi Budapesti a svym ptistavem. Tim byl zvySen objem uherského
obchodu. Zalitavska vlada se sice snazila prosazovat Rijeku na tikor Terstu,
ovéem priorita Terstu ziistala pro celou monarchii zachovana.”® Rijeka se
rozvijela pomaleji nez jen 70 kilometrti vzdaleny Terst. Tomuto vyvoji ne-
pochybné prispélo mohutné zemétfeseni, které znicilo v roce 1750 ve mésté
mnoho domu. V poloviné 19. stoleti mél Terst jiz 30 000 obyvatel, zatimco
Rijeka pouhych 8 000, v pfedvecer prvni svétové valky bylo zfejmé, ze Terst
jasné Rijeku predcil, pocet obyvatel Terstu ¢inil 250 000, zatimco Rijeka ¢itala
priblizné 50 000 obyvatel.*

Vyznam obou ptistavii spocival predev§im v rozvijeni obchodnich sty-
kit Rakousko-Uherska se zamoiim, predev$im s Dalnym vychodem. Terst
hral dominantni roli pfi obchodu odehravajicim se ve Stfedozemnim mofi
i v propojeni habsburské monarchie se svétem zatimco Rijeka si zachovava-
la nadale spiSe regionalni vyznam.”* Ve druhé poloviné 19. stoleti byla ov-
$em infrastruktura v Terstu zna¢né zastarald. Postupné se zvy$ovaly ndroky
na roz§ifovani piistavnich zatizeni, do kterych investovala rodina Rothschil-
da. V Terstu byly dokonceny stavebni prace na pristavu s velkym zpozdénim
az v roce 1883, priblizné o 10 let pozdéji pak byla dobudovana dal$i mola,
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kterd zvySovala objem prepravy.’* Terst posiloval svou pozici az do osmde-
satych let 19. stoleti, poté nastalo obdobi utlumu zptsobené hospodarskymi
krizemi. OvSem v roce 1904 byly opét investovany nemalé prostfedky do dal-
$iho rozvoje.*

Na konci 19. stoleti se zacal zna¢né rozvijet obchod se Spojenymi sta-
ty a Latinskou Amerikou. Problém obou pfistavi byl predev§im v tom, Ze
hlavni priimyslové oblasti monarchie byly umistény na severu, predeviim
v Ceskych zemich. Zahrani¢ni obchod byl tak casto realizovan predeviim
pres Hamburk, Brémy ¢i Rotterdam a Antverpy. Vysoké celni tarify uvnitf
monarchie zna¢né prodrazovaly dopravu zbozi na jih.** Terst i Rijeka staly
také dlouhou dobu spiSe stranou z4jmu americkych firem. Rovnéz velka ¢ast
zakaznikd osobni prepravy odchazela do némeckych pfistavi. Pres pristavy
byla realizovana predevsim preprava osob, které pochazely z oblasti Dalma-
cie, Dolnich Rakous nebo italskych oblasti. Tito lidé se pak z Terstu i z Rijeky
dostavali do dalsich evropskych pfistavi.” Zajimavé je také srovnani narod-
nosti emigrantt, to bylo zna¢né odlisné. Do jisté miry to odrazi skute¢nost
toho, Ze Terst byl pfedev§im rakouskym piistavem a Rijeka uherskym. Emi-
granti v Rijece se skladali z 90 % z obyvatel Uher, zatimco v Terstu nastupo-
valo na zaoceanské parniky jen 40 % obyvatel habsburské monarchie, zbytek
tvorili pfislusnici jinych narodnosti (Italové z Italského kralovstvi, Rusové,
Rekové, Rumuni) a zidé.*

Dopravu z Terstu do zamoti zajistoval predev§im Rakousky Lloyd, spo-
le¢nost zalozena v roce 1833, jeji lodé odplouvaly vétsinou na Délny vychod,
nebo do Latinské Ameriky. Jen ojedinélé bylo spojeni se Severni Amerikou,
predevsim se jednalo o trampovou lodni pfepravu, tedy pripad, kdy lod
vykonala na zakazku cestu s nakladem.” V roce 1882, se tehdejsi vedou-
ci Rakouského Lloydu dohodli s novou uherskou spole¢nosti Adria sidlici
v Rijece na tom, ze Adria bude provozovat bezkonkurenc¢né linku do USA
a Lloyd posili své linky vychodnim smérem. Adria ovSem nebyla schopna
zavést pravidelnou linku a své sluzby nabizela jen jako prondjem svych lodi.*®
Avgak dohoda jasné rozdélovala sféry vlivu mezi obéma spole¢nostmi. Piesto
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Rakousky Lloyd tuto imluvu porusil a pokusil se zavést linkovou prepravu
do New Yorku. Jesté téhoz roku vyplula lod Achille zapadnim smérem, oviem
po zamitnuti statni subvence se stala linka nerentabilni a byla zdhy zrusena.”
Pomaly rozvoj pristavu, kartelova dohoda a nakladné spojeni Terstu s centry
tehdej$i monarchie zpiisobily, Ze od tohoto pokusu nebyla nasledujicich 20
let projevena snaha o vybudovani linky do Severni Ameriky.

Podnikatelé v Terstu i v Rijece pozorovali, jak pres jejich pristavy proudi
davy emigrantt do rtiznych evropskych pristavii, jako byl Hamburk, Brémy,
Antverpy ¢i Liverpool. S témito piistavy byla provozovana pravidelnd lodni
doprava a Terst rovnéZ fungoval jako Zelezni¢ni uzel. Od tficatych let 19. sto-
leti se pres pristavy sice ¢aste¢né realizoval obchod mezi USA a habsburskou
monarchii, av§ak osobni linky pro pfepravu emigrantt zde nebyly vytvofeny
az do konce 19. stoleti.

3. Cunard Line

Spole¢nost Cunard Line, s ptivodnim ndzvem British and North Ameri-
can Royal Mail Steam Packet Company byla zaloZena v roce 1839 kanadskym
obchodnikem Samuelem Cunardem. Svou popularitu si ziskala predev$im
diky rychlosti svych lodi. Aby obstala v konkurenci, byla v roce 1879 pre-
organizovana a prejmenovana na Cunard Steampship Company, zkracené
Cunard Line. Prvni pravidelnou linku z pfistavii habsburské monarchie
do Severni Ameriky zacala Gspé$né provozovat spole¢nost od listopadu
1903. Béhem nékolika let vybudovala stabilni pfepravu s pravidelnymi od-
jezdy lodi pres ptistavy v Terstu a Rijece.*

Masivni a systematicky organizovana emigrace pres pristav v Rijece za-
¢ala po uzavreni kontraktu mezi zalitavskou vladou a Cunard Line, ktera
ziskala monopol na provozovani pravidelné linky z Rijeky do New Yorku.
Spole¢nost tak nakratko provozovala tuto linku bezkonkuren¢né. Uherska
vlada se snazila sice najit vlastniho dopravce, ktery by zajistoval prevoz emi-
granttl, ovSem jedina uherskd spole¢nost, kterd pripadala k uvahu, byla Ad-
ria. Ta sice provozovala jiz pravidelnou linku do Latinské Ameriky, av§ak
spole¢nost nedosahovala potfebnych kapacit pro prepravu velkého mnozstvi

** SMOLENSKY, Max: Die Stellung und Bedeutung des Oesterrecihscihen Lloyd, der Austro-
Americana und Freien Schiffahrt im Aussenhandel Oesterreichs. Ziirich 1916, s. 25-26.

“ BUTLER, Daniel Allen: The Age of Cunard. A Transatlantic History 1839—2003. Annapolis
2003,s.197.
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osob do USA. Predseda uherské vlady tak v zari 1903 schvalil do¢asné povo-
leni pro linku do New Yorku pro Cunard Line.*!

Jiz 20. fijna 1903 vyplul z New Yorku parnik Aurania s 349 cestujicimi
na palubé do Rijeky a do Terstu. Po zddrném ptipluti vyrazil 10. listopadu
1903 na svou zpatecni trasu z Jaderského pobrezi do New Yorku z Terstu
a jesté téhoz dne dorazil do Rijeky. Nasledné vykonal zastavky v Benatkach,
Palermu, Alzirsku a na Gibraltaru. Na palubé se nachazelo jen 53 cestujicich,
z ¢ehoz byli vinéni agenti lodni spole¢nosti, ktefi pry malo propagovali spo-
le¢nost Cunard Line.* Linkovéa doprava britské spole¢nosti byla touto cestou
zapocata. Z dtivodu nenaplnéni kapacit se Cunard nebranil uzavteni dohody
s Adriou na blizsi spolupraci, protoze ta prevazela pasazéry i do dalsich ev-
ropskych ptistavi. Dohoda se zacala fesit o tfi roky pozdéji. Objevila se cesta
k vytvoreni spole¢nosti Cunard-Adria Line, kterou by podporovala uherska
vlada. Na zac¢atku roku 1906 probéhly v Berliné setkdani mezi zastupci Adrie,
Cunardu, Norddeutsche Lloyd a Hamburg-America Line (pozdéji spole¢nost
Holland America Line). Tyto spole¢nosti planovaly vytvofit sdruzeni a zalo-
zit novou paroplavebni spole¢nost se zna¢nym kapitdlem, ovsem k podepsa-
ni kone¢nych dohod kvili riiznym finanénim rozporim nakonec nedoglo.*

Linka do New Yorku z Rijeky zfistala v rukach Cunardu, ktery na pra-
videlné linky nasadil tfi parniky, aby byl umoznén nepretrzity dvoutydenni
provoz. Lodé Carpathia, Utonia a Pannonia opoustély Terst kazdy druhy pa-
tek a cesta obvykle trvala pfi pfiznivém pocasi 18 dni. Kazda Cunardova lod
nasazena na této trase méla kapacitu ptiblizné 2 000 pasazérii.** Prestoze byl
prvnim pfistavem na trase Terst, nejvice pasazérti nastupovalo na druhé za-
stavce v Rijece. Lodé byly po zvySeni odmén pro emigrac¢ni agenty ¢asto vyu-
zity na maximalni kapacitu, proto byla nasledné posilena linka mezi Rijekou
a Antverpami, odkud pak odplouvaly dalsi Cunardovy parniky zapadnim
smérem. Podle predpisti se tato varianta trasy neméla nijak prodrazit.”” Se
zfizenim nové trasy pfijala budapestska vlada nova nafizeni, ktera vstoupila
v platnost 20. dubna 1904. Obsahovaly dodatky v technickych zélezitostech,
jako byla velikost lodi, bezpe¢nost cestujicich, ubytovani a stravovani emi-
grantll v Rijece na naklady spolecnosti. Ostatni predpisy se tykaly omezeni
vystéhovalectvi do Brazilie, kde byly chranény zajmy obou vlad a predevsim

41 Drzavni archiv u Rijeci Rijeka, fond S. A. Adria, kart. 184, inv. ¢. 34, Zprava o fungovani lodni
spole¢nosti Adria z 9. srpna 1903.
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mély zabranit ztratdm madarské spole¢nosti Adria, ktera sem provozovala
linku.* Zakon ukladal fixni naklady na cenu jizdenek, 200 korun na rychlych
lodich a 150 na téch pomalejsich. Spolecnost musela tyto pravidla dodrzo-
vat i pro zalitavské obc¢any nastupujici v Terstu. Podle nafizeni budapestské
vlady méli v8ichni zalitavsti emigranti do Severni Ameriky cestovat nejlépe
pres Rijeku s Cunard Line, tim spole¢nost jasné ziskala monopolni postaveni
na zalitavském trhu. Za tuto dohodu ovsem musel Cunard odesilat 10 ko-
run za kazdého cestujiciho do fondu uré¢eného na podporu emigranti, kte-
fi se dostali do finan¢ni tisné na americkém kontinentu.*” Uherska vlada se
zavazala platit Cunardu nahradu ve vysi 100 korun na jednoho cestujiciho
v pripadé, Ze nebyla naplnéna predepsana kapacita 30 000 cestujicich ro¢né.
Tato kvoéta byla vyjimeéné snizena v roce 1907, aby vice odpovidala tehdejsi
hospodatskou krizi snizené poptavce Spojenych statti po pracovni sile.*®

Z vladni iniciativy byla pro emigranty postavena v Rijece velka budo-
va, takzvany Emigrantsky hotel po vzoru podobnych budov nachazejicich se
v Terstu i v jinych evropskych pristavech. Prace zapocaly v roce 1906 a hotel
byl postaven béhem dvou let. Jednalo se o mensi stavbu v porovnani s budo-
vami tohoto typu. Pocet liizek byl piiblizné 500. V budové se rovnéz nachazel
ufad komisafe pro emigraci. Dohledem nad hygienou, prevenci proti epide-
mii a ostatnimi zélezitostmi byla povéfena zvlastni komise slozend ze zastup-
ci mésta a spolecnosti Cunard Line.*” Ackoliv byla Rijeka mnohem mensi
nez pristav v Terstu a jizdenky s Cunardem byly drazgi, na palubu jeho parni-
kit nastupovalo v Rijece mnohem vice osob nez v Terstu. Cast cestujicich byli
cizinci, pfedev$im Rusové a rusti zidé. Presto se v Rijece mohli podle natizeni
zalitavské vlady na Cunardovy parniky nalodit pouze obyvatelé habsburské
monarchie, nikoliv cizinci, ti tak ¢inili prevazné v Terstu. Obc¢ané Zalitav-
ska, ktefi se nalodovali v Rijece, se z poloviny sklddali z etnickych Madar,
druhou polovinu tvofili hlavné Slovaci, Rusini, Rumuni a Némci. Do Rijeky
tedy proudili emigranti z rznych koutli zemé, kde ptisobili agenti Cunardu
a Adrie.®® Rakousko-Uhersko tak v tomto potvrzovalo existenci dvou vlad,
které si spravovaly své vnitini zalezitosti. Oproti Zalitavsku piisobily v Pfed-
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litavsku némecké lodni spole¢nosti a pro prechod hranice do Némecka nebyl
od roku 1859 po pristoupeni Rakouska k Drazdanské konvenci vyzadovan
pas.> Nejvétsi konkurenci pro Cunard nebyly jen némecké dopravni spolec-
nosti, ale také ptivodni rakouska spole¢nost Austro-Americana, kterd zacala
v roce 1904 rovnéz provozovat pravidelnou linku do Severni Ameriky.**

4. Spole¢nost Austro-Americana

V roce 1895 byla v Terstu zaloZena spole¢nost Austro-Americana, kte-
ra se puvodné zabyvala importem bavlny z USA. Jeji zakladatelé Gotfried
Schenker-Angerer a glasgowské rejdatstvi Burell & Son se ovSem jiz od za-
¢atku chtéli zamérit také na prepravu cestujicich do Spojenych statti ame-
rickych.”® Majoritni podil ve firmé drzel Gottfried Schenker, ktery pochézel
ze Svycarska a jiz od 70. let 19. stoleti ptisobil v riiznych ptepravnich fir-
mach, zpodatku Zelezni¢nich. Austro-Americana predstavovala ptivodné
mensi lodni spolecnost zamérfujici se na evropsky prostor. Na jejich linkach
byly nasazeny ctyfi stardi britské parniky.** Diky dobré hospodarské situa-
ci se spole¢nost v letech 1897 az 1898 zna¢né rozrostla a nakoupila dalsich
sedm parnikd. V roce 1900 koupilo spole¢nost dalmatské rejdarstvi Fratelli
Cosulich, ¢imz doslo ke zna¢nému rozmachu spole¢nosti. Rodina Cosuli-
chti pochézela z ptistavniho mésta Losinj a prestéhovala se do Terstu v roce
1889. Cosulichové prevzali spole¢nost v obdobi pred vypuknutim hospo-
darské krize v letech 1901 a 1902 a novy vlastnici byli nuceni nékteré lodé
prodat. Hodnota spole¢nosti Austro-Americana byla po pfevzeti rodinou
Cosulichti priblizné ve vysi 2 milionu rakouskych korun a i pfes krizi po-
stupné jeji hodnota vzrostla do roku 1904 na 16 milionti korun.* Ptvodni
spoluzakladatel William Burell rovnéz odprodal sviij podil a v roce 1903 byla
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Austro-Americana prejmenovand na Vereinigte Osterreichische Schiffahrts-
-Aktien-Gesellschaft, vormals Austro-Americana & Fratelli Cosulich. Stala
se tak spolecnosti akciovou, ktera spolupracovala s vyznamnymi rakouskymi
bankami.” Az do roku 1904 se jednalo o spole¢nost, kterd nenabizela osobni
prepravu pres Atlantik, ovéem s rostouci poptavkou evropskych emigranti se
jeji predstavitelé rozhodli rozsifit nabidku.

Rychly vzestup Austro-Americany pfilakal k investicim fadu videnskych
i zahrani¢nich investortl. V roce 1905 uzaviela spolecnost dohodu s velky-
mi némeckymi rejdarstvimi HAPAG a Norddeutsche Lloyd, které poskytly
dostate¢né finan¢ni zaruky a zdroven uzaviely dohodu na provozovani pra-
videlné linky z Terstu do New Yorku jednou za 14 dni. Némecké spolecnosti
zakoupily akcie Austro-Americany v hodné 5 miliond rakouskych korun, coz
jim zajistovalo zna¢nou kontrolu nad jedinou rakouskou spole¢nosti provo-
zujici linku do Spojenych stati.”” Tim méla byt zmirnéna konkurence mezi
némeckymi spole¢nostmi a rakouskym rejdarstvim. Tato imluva byla zfetel-
né namirena proti britské spole¢nosti Cunard Line.*® V ramci konkuren¢ni-
ho boje nabirala rakouska spolecnost na palubu svych lodi i emigranty, ktefi
nespliovali nutné podminky pro vstup do USA, jako byl napriklad nevy-
hovujici zdravotni stav. Ten byl zjistovan az na americkém pobrezi, pokud
pristéhovalec nebyl vpustén do Spojenych statti Americkych ze zdravotnich
divodi, musela ho dana lodni spole¢nost piepravit zpravidla na své naklady
zpét do Evropy. Objevila se tedy praxe lodnich spolecnosti vysettit pasazéry
jesté pred nastoupenim na lod v evropském pristavu.”® Predstavitelé Austro-
-Americany ¢asto doufali, Ze jejich pasazéti projdou prohlidkou bez problé-
md, napriklad v ¢ervenci roku 1904 se na dva parniky spole¢nosti nalodilo
30 emigrantd, ktefi difve byli shledani nevyhovujicimi pfi lékarské prohlidce
spole¢nosti Cunard Line, coz potvrdila i prohlidka v New Yorku, odkud byli
vraceni zpét do Evropy. V podobné praxi pak Austro-Americana dal pokra-
¢ovala, naptiklad v roce 1906 bylo vraceno zpét do Terstu témér 200 feckych
pasazéru, ktefi nespliovali z riiznych diivodii podminky pro vstup do USA,
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jako byla jednak zdravotni nezpusobilost, dostate¢na finan¢ni hotovost ¢i
trestni bezthonnost.®

Prvni osobni parnik spole¢nosti Austro-Americana s nazvem Gerty
opustil terstsky pristav 9. ¢ervna 1904 s vice nez tfemi stovkami pasazért
na palubé. Na lince do New Yorku byly provozovény tfilodé, které zajistova-
ly pravidelnost linky podle tehdejsich rychlostnich standard mezi Evropou
a americkymi pfistavy. Parniky tak vyrazely z Terstu se zastavkami v Rije-
ce, Mesiné, Neapoli a Palermu. Takovy rozvoj spolec¢nosti byl mozny prede-
v§im za prispéni rakouské vlady, ktera spolecnosti priznala znacné dotace
na prepravu posty. Spole¢nost by ale i bez této subvence byla ziskova, protoze
emigranti, ktef{ se rozhodli pro odchod do Spojenych stattl, prinaseli spolec-
nosti nemalé finan¢ni prostredky.* Nasledovala masivni expanze jak osobni
tak ndkladni pfepravy, pocet cestujicich se zvysil v priméru ¢tyfndsobné.
Zatimco v roce 1904 prepravila spole¢nost priblizné 4 224 pasazéri, v roce
1912 to bylo jiz 10 134, Tento fakt zatadil Austro-Americanu mezi nejveétsi
spole¢nosti, které vozily do USA pristéhovalce,** coz bylo dano i skute¢nos-
ti, Ze spole¢nost nepfepravovala pouze obyvatele habsburské monarchie, ale
nabizela své sluzby i ruskym a italskym emigranttim.

Podobné jako v Rijece musela lodni spolecnost a mésto Terst fesit velky
priliv obyvatel do pristavu. V roce 1905 zakoupilo rejdarstvi na predmésti
dam, ktery zacal slouzit pro ucely ubytovani emigrantii. Budova nevyhovo-
vala hygienickym potfebam a mohla pojmout maximalné 700 osob. Toto ¢is-
lo bylo ¢asto prekracovano o nékolik stovek, ovsem i tak se jednalo o jedinou
budovu v Terstu uréenou primo pro emigranty. V roce 1913 v Terstu vypukla
epidemie: ,,Dim se stal kvili §patnému zasobovani vodou a nedostacujici
kanalizaci brzy svédkem vypuknuti fady infekénich onemocnéni - nestovice
a tyfus. V disledku toho byla Austro-Americana nucena omezit pocet na-
jemnik( v emigrantském domé a zacit uvazovat o vybudovani jiného uby-
tovani pro své zdkazniky.“®> V roce 1913 byl hotel prestavén, aby vyhovoval
tehdej$im hygienickym standardtim a predeslo se tak dal$im epidemiim.*
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Lodé Austro-Americany se mohly rovnat s tehdej$imi velkymi parniky
prekonavajici Atlantik. V roce 1911 byl na vodu spustén nejvétsi osobni ra-
kousko-uhersky parnik Kaiser Franz Joseph I., ktery byl postaven v lodénici
v Terstu. Pro cestujici mél kapacitu 1 905 cestujicich (125 v prvni tfidé, 550
ve druhé tfidé a 1 230 ve tfeti tfid¢). Pro pasazéry prvni tfidy bylo ptipraveno
odpovidajici pohodli v podobé luxusné zatizenych kajut, salénti, knihovny
avybavené moderni kuchyné, ostatni pasazéti jinych tfid sice pfeplouvali At-
lantik bez luxusu, ovéem v prostiedi vice nez vyhovujicim tehdej$im hygie-
nickym standard@im. Pvodné byla lod nasazena na trase do Buenos Aires,
ale jiz v kvétnu 1912 byl preloZzena na trasu do New Yorku se zastdvkami
v Patrasu, Palermu a Alziru. Parnik vykonaval pravidelnou linku bez vétsich
problémii az do jeho zrekvirovani pro vojenské ucely v srpnu 1914. Jen v roce
1913 psaly noviny New York Times: ,,Rakousky parnik Kaiser Franz Joseph I.
priplul do pristavu s velkym poctem cestujicich a mnozstvim nakladu i pfes
svou srazku s velrybou. Lod se otfasla natolik, ze kapitan vyhlasil poplach
pro posadku a mnoho cestujicich se zaujetim sledovalo, co se stalo.“® Lod
po prvni svétové valce ziistala ve vlastnictvi nové vzniklého rejdarstvi Co-
sulich Line a pfeplouvala Atlantik pod novym jménem Prezident Wilson.*
Ptivodné méla byt pro Austro-Americana postavena jesté vétsi lod s nazvem
Kaiserin Elisabeth, ovSem nebyla nikdy dokoncena, jeji stavbu prerusila val-
ka a nedokoncené ¢asti byly rozebrany v roce 1918.5

5. Zavér

Mezi obéma spolecnostmi piisobicimi na jihu monarchie probihal neu-
staly konkuren¢ni boj. V letech 1904 az 1914 cestovalo pfes Rijeku 317 325
pasazéri na severoamericky kontinent, v priiméru toto ¢islo dosahovalo az
30 000 cestujicich ro¢né. Béhem tohoto obdobi doslo jen v roce 1908 k sni-
zeni ptiblizné o polovinu cestujicich kvili hospodarské recesi v USA.% Pti-
stav v Terstu byl po celé 19. stoleti sice vnimadn jako dtilezitéjsi, presto pres
néj na americky kontinent odcestovalo jen 220 312 pasazérii oproti o tietinu
vétsimu ¢islu cestujicich z pristavu v Rijece. Priblizné 74 % vsech rakousko-
-uherskych emigrantii odeslo do Spojenych stati, zbytek do Jizni Ameriky
a Kanady a dalgich ¢asti svéta. Austro-Americana prepravila z tohoto poctu

© Whale Hits Liner and Kills Itself. New York Times, 62, 27. ¢ervenec 1913, s. 7.
% CRESCIANI, Gianfranco: The Italians in Australia. New York 2003, s. 20.
7 MAYER, H. - WINKLER, D.: c. d., s. 189.

% CHMELAR, H.: ¢. d., s. 30.



JIZNT CESTA EMIGRANTU Z HABSBURSKE MONARCHIE DO USA 127

pres 80 % pasazéri oproti Cunardu. Do konkuren¢niho boje rovnéz vstou-
pila spole¢nost Canadian Pacific Railway, kterd vznikla v roce 1913 a vylu¢-
né se zaméfovala na cesty do Kanady.® Ptistav v Rijece se rozvijel mnohem
pomaleji a z hlediska nakladni dopravy nemél takovou dtlezitost, ovsem
v poctu pasazérii cestujicich do Severni Ameriky mohl v podstaté prekona-
vat sviij sestersky pristav v Terstu. Pasazéfi nejvice cestovali se spole¢nosti
Austro-Americana, ktera méla sice horsi pozici a neuzavrela nikdy obdob-
nou dohodu s vladou, jako Cunard Line, pfesto prevzala Ivi podil na pfevozu
emigrantd.

RESUME
JIZNT CESTA EMIGRANTU Z HABSBURSKE MONARCHIE DO SEVERNI AMERIKY

Masova emigrace z Evropy do Severni Ameriky se po celé 19. stoleti
zvy$ovala. Habsburskd monarchie se ptivodné snazila fesit pretlak pracovni
sily pomoci prosazovani vnitfni migrace, ovSem touha po svobod¢ a snaha
zlepsit své zivobyti obyvatel monarchie byla silnéj$i. Rakousko-uhersti vysté-
hovalci se od sedmdesatych let zac¢ali umistovat na prvnich prickach v po-
¢tu migrant prichazejicich do Spojenych statti Americkych, kde v tomto
obdobi panovala zna¢né poptavka po pracovni sile. Transfer obyvatel také
uspisil rozvoj pristavii a lodnich spole¢nosti. Na tizemi monarchie byl ten-
to fakt spjat predevsim s pristavy v Terstu a Rijece, ve kterych piisobily dvé
vyznamné lodni spole¢nosti, Austro-Americana a Cunard Line. Oba pfista-
vy se rozvijely za podobnych historickych podminek, ovSem i pres malou
vzdalenost mezi nimi se objevila fada rozdilt. Lodni spolecnosti mezi sebou
zacaly zahy soupefit o pasazéry, ktefi cestovali pres Atlantsky ocean. Rovnéz
museli Celit némecké konkurenci v podobé rejdarstvi HAPAG a Nordeutsche
Lloyd. Masovému rozvinuti emigrace z podunajské monarchie nepochybné
prispéla benevolentnost zakonu. Rakouska vlada umoznovala ve svych nafi-
zenich v podstaté volné vystéhovdni a jen ¢aste¢né omezovala pohyb svych
obyvatel. Rovnéz reklama lodnich spolecnosti umocnovala zijem obyvatel
o cestu za mote, kde zaklddali novy Zivot, nebo se vraceli zpét s vydélanymi
prostredky.

¢ Kriegsarchiv Wien, fond Auswanderung 1911-1913, kart. LV. POL 3238, inv. ¢. 324, Protokol
ministerstva obchodu o vystéhovalectvi z Rakouska z 15. prosince 1913.
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SUMMARY

THE SOUTHERN PASSAGE OF EMIGRANTS
FROM THE HABSBURG MONARCHY TO NORTH AMERICA

Mass emigration from Europe to North America was increasing during
the whole 19th century. Originally, the Habsburg Monarchy attempted to
solve a vast surplus of labour force by inner migration, however the desire for
freedom and an effort to improve the life standards of Monarchy’s inhabitants
was stronger. Since 1870s, Austrian-Hungarian emigrants began to take place
at the top of a number of emigrants coming to the United States of America
where demand for labour force was high in that period of time. The transfer
of inhabitants also forwarded a development of ports and sailing companies.
In the territory of Monarchy, this fact was particularly connected with
ports in Terst and Rijeka where two significant sailing companies Austro-
Americana and Cunard Line worked. Both ports have been developing under
the similar historical conditions, however, despite a short distance between
them, many differences occurred. Sailing companies early began to compete
for passengers who travelled across the Atlantic Ocean. Moreover, they
had to face up to German rivals — shipping companies called HAPAG and
Nordeutsche Lloyd. Furthermore, the mass development of emigration from
the Danube monarchy was also supported by benevolentness of laws. The
Austrian government enabled free emigration and limited the movement of
their inhabitants only a little. And lastly, advertisement of sailing companies
raised the interest of people for oversea voyage, where they started a new life
or returned back much wealthier.

Keywords: mass emigration, laws of the Habsburg Monarchy, Terst, Ri-
jeka, sailing company
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